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0 Tranaportflugzeug. 



@ Bei einem Transportflugzeug. das zur Befdrde- 
rung von Passagieren und/oder Frachtgut dient, ist 
der Kabtnenbereich in einzelne Abschnitte unterteiit, 
zwischen denen feuerfeste bzw. feuerhemmende 
Trenneinrichtungen angeordnet stnd. Die Trennein- 
richtungen bestehen dabei aus TrennwMnden. die 
mit einer feuerfesten AuBenbeschichtung versehen 
sind, aus feuerfesten Turen sowie aus VortiSngen 
aus feuerfesten Materialien. 
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Transportnugzeug 



Die Erfindung betrifft ein Transportflugzeug zur 
BefSrderung von Passagieren undoder Frachtgut 

Bne der haufigsten Unfallursachen im Bereich 
der ziviten Luftfahrt, die dann vielfach auch mit 
Vertusten an l^nschenleben verbunden tst. ist das 
Ausbrechen eines Feuers an Bord eines Rugzeu- 
ges. entweder wahrend des Ruges Oder aber bei 
einer Notlandung. Selbst in solchen FMIIen. in 
denen der Brandherd im Kabinenbereich iiegt. sind 
dabei die MSglichkeiten zu einer wirksamen Be- 
kampfung bzw. Bndammung des Feuers zumeist 
nur unzuiMnglich. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher. deh Kabi- 
nenbereich von Transportflugzeugen so auszubil- 
den. dai3 der Schutz der Insassen vor Brandeinwir- 
kungwen erheblich verbessert wird und zugleich 
die Mdglk:hkeiten fOr eine erfolgreiche Brandbe- 
kampfung wesentlich enwitert werden. 

Die Erfindung I6st diese Aufgabe dadurch. 6aB 
der Kabinenbereich des Rugzeuges in einzelne 
Abschnitte unterteilt ist. zwischen denen ver- 
schliefibare, feuerfeste bzw. feuerhemmende Tren- 
neinrichtungen angeordnet sind. Dadurch ist es 
moglich, einen im Kabinenlwreich ausgebrochenen 
Brand auf einen moglichst engen Raum zu begren- 
zen und die weitere Ausbreitung des Feuers entwe- 
der ganz zu verhindem oder at^er ste einzu- 
schranken bzw. zu veriangsamen. Zugleich ermSg- 
licht es die erftndungsgemaBe Maanahme auch^ 
die Ausbreitung von Rauch und Verbrennungsga- 
sen zu unterbinden. Weiterhtn wird durch die Ab- 
schirmung des Brandbereiches und damit der Ver- 
brennungshitze ein Oberspringen der Rammen 
auch auf arKlere Kabinenbereiche verhindert 
Schliefilich ist es durch die erfindungsgemSfie 
Mafinahme mdglich. 6aB der Brandherd durch das 
Bordpersonal auch mit Loschmittetn bekampft wer- 
den kann. die fUr den Menschen schSdIlch sind. 

In den weiteren AnsprQchen sind konstruktive 
Maflnahmen angegeben, durch die sich eine be- 
sonders wirksame Unterteilung des Kabinenberei- 
ches in einzelne Brandabschnitte erzielen iaBt. 
ohne da£ hierdurch die normale GebrauchstQchtig- 
keit eines derartlgen Transportflugzeuges nachteilig 
beeinfluBt wird. 

Im folgenden soil die Erfindung anhand eines 
in der Zeichnung dargestallten Ausfuhrungsbei- 
spiels naher erlSutert werden. Es zeigen: 

Rg. 1 die Ruggastkabine eines Transport- 
flugzeuges gemafi der Erfindung in Draufsicht 

Rg. 2 bis 4 jeweils Ansichten der mit II bis 
IV gekennzeichneten Bereiche der Anordnung 
gemaS Rg. 1 

Rg. 5 eine Detaikjiarsteltung der Anordnung 
nach Rg. 4. 



Rg. 6 einen seitlichen Schnitt durch die 
Kabine im Bereich der Anordnung nach Rg. 4, 

Rg. 7 eine Darstellung der Anordnung nach 
Rg. 4 in geschlossenem Zustand und 
5 Rg. 8 den Aufbau einer feuerfesten Trenn- 

wand. 

In den Rguren sind jeweils gleiche Bauteile mit 
den gleichen Bezugszeilen versehen. 

Die in Rg. 1 dargesteilte Kabine 1 eines Ver- 

10 kehrsflugzeuges ist durch eine Anzahl von feuerfe- 
sten bzw. feuerhemmenden Trenneinrichtungen 2 
bis 7 in einzelne At>schnitte unterteilt. die bei Auf- 
treten eines Brandes im Kabinent>ereich ver- 
schlieBbar sind, Der Aufbau dieser Trenneinrichtun- 

15 gen 2 bis 7 ist in den Rguren 2 bis 8 dargestellt 
und soil nachfolgend naher ertSutert werden. 

Die in Rg. 2 dargesteilte Trenneinrichtung 2 
bildet die At>grenzung der Ruggastkabine 1 ge- 
genOber dem Cockpit und besteht aus einer Trenn- 

20 wand 8. die eine Beschichtung aus einem feuerfe- 
sten Material aufweist, sowie aus einer DrehtGr 9. 
die die gleiche Beschichtung aufweist. Der Aufbau 
der Trennwand 8, die bei der Darstellung in Rg. 2 
durch Bnbauten verdeckt ist, ist dat>ei in Rg. 8 

25 dargestellt und besteht aus einem Wabenkern 10. 
der mit einem feuerfesten Isolierwerkstoff verfUlit 
ist einer bzw. mehreren Decklagen 11 sowie 
jeweils einer feuerfesten Aufienschicht 12. 

Rg. 3 stellt im Detail die Trenneinrichtung 3 

30 zwischen dem vorderen Bngangsbereich der Rug-.^.. 
gastkabine 1 und dem vordersten Sitzbereich dar. 
Diese Trenneinrichtung 3 besteht ebenfalls wieder 
aus einer feuerabwetsenden Trennwand 13, die 
den gleichen Aufbau wie die Trennwand 8 aufweist 

35 und der in Rg. 8 dargestellt ist Zwei in der 
Trennwand 13 vcrgesehene DurchlSsse 14 und 15 
sind jeweils durch VorhSnge 16 und 17 ver- 
schliefibar. die aus einem feuerfesten Material, in 
diesem Fall einem Mineratfasergewebe. bestehen. 

40 Den gleichen Aufbau wie die vorstehend be- 
schriebene Trenneinrichtung 3 weist im Prinzip 
auch die Trenneinrichtung 7 auf. die den hinteren 
Teil der Ruggastkabine 1 zum Toilettenbereichen 
hin abschlieBt 

45 Im Mittelteil der Ruggastkabine 1 sind zwei 
weitere Trenneinrichtungen 4 und 5 angeordnet 
die indentisch aufgebaut sind und von denen eine 
im Detail in den Rg. 4 bis 7 dargestellt ist Die 
Trenneinrichtung 4 besteht dabei ebenfalls aus ein- 

50 em Vorhang 18 aus einem feuerfesten Mineralge- 
wet>e. der aber im Qegensatz zu den VorhMngen 
16 bzw. 17 den gesamten Querschnitt der Rug- 
gastkabine 1 abzudecken vermag. Der Vorhang 18 
ist dabei an einem Spant 19 sertlich gefUhrt. wobei 
diese R}hrung aus einer Profilschiene 20 aus 
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Leichtmetall sowie einem darin eingelegten Tau 21 
aus feuerfesten Fasem besteht, um das der Vor- 
hand 18 gezogen ist und das in der Profflschiene 
20 in vertikaler Richtung gleitet. Die Profilschiene 
20 ist. wie weiterhin aus Rg. 5 hervorgeht. in der 
Seitenverkleidung 22 der Ruggastkabine 1 ver* 
senkt angeordnet. 

Aus dam in Rg. 6 dargesteilten vertikalen 
Lingsschnitt durch die Ruggastkabine 1 im Be- 
relch der Trennelnrichtung 4 geht hervor. daB der 
Vorhang 18 im Normalfall im Bereich zwischen der 
Deckenverkleidung 23 der Ruggastkabine 1 und 
der Aufienhaut 24 des Rugzeuges zusammengefal- 
tet verstaut ist und aus dieser Position erst bei 
Brandgefahr in seine Einsatzposition. in der er als 
Trennelnrichtung wirksam ist. tierabgelassen wird. 

In Rg. 7 ist die vorstehend beschriebene An- 
ordnung im geschiossenen Zustand dargesteitt 
Aus dieser Rgur ist ersichtlich, daB der Vorhang 
18. der auch. wie hier dargesteitt. aus zwei Gnzel- 
teilen bestehen kann. im mittleren Bereich eine auf 
Kriechhdhe beschrdnkte. verschlie6bare dffnung 
25 als OurchlaB aufweist Es konnen aber auch. 
sofem die Ruggastkabine 1 zwei Kabir>eng&nge 
aufweist. zwei derartige Durchlafidffnungen, jeweils 
im Qangt>ereich. vorgesehen werden. In jedem Fall 
ist dieser OurchlaB 25 moglichst niedrig ausgefOhrtt 
um den Ourchtrttt von Rauch und Verbrenhungsga- 
sen moglichst gering zu halten. 

SchlieiSlich ist eine weitere Trenneinrlchtung 7 
vorgesehen. die aus einer ortsfesten Trennwand 26 
besteht. die anatog zur Trennwand 8 aufgebaut ist 
und die im mittleren Bereich einen breiten OurchlaB 
aufweist Letzterer ist durch eine zweiteilige Falttur 
27 aus feuerfestem Material verschllefibar. 

Anzumerken ist. daB sich in alien Flllen die 
feuerfeste Abschottung der einzelnen Abschnitte 
der Ruggastkabine 1 auch auf den Raum oberhalb 
der Kabinendecke bis hin zur AuBenhaut sowie in 
das RuBbodengerUst hinein erstreckt Zur Erhd- 
hung der Wiri(samkeit der vorstehend be- 
schriebenen Trenneinrichtungen Ist es weiterhin 
besonders vorteilhaft. wenn diese mit weiteren En- 
richtungen zur FeuerbekMmpfung in den jewetiigen 
Abschnitten kombiniert werden. HierfQr etgnen sich 
insbesondere 

- die Abspenung der Frischluftzufuhr, 

- die Ableitung von Rauch und Vert)rennungsgasen 
Uber das Abluftsystem, 

- die Anordnung von Sensoren Wr Temperatur und 
Rauch und deren ErgSnzung durch zusdtzliche 
Sensoren fUr spezielie Verbrennungsgase in der 
Abluftleitung zum Zweck der frOhzeitigen Erken- 
nung und Lokatisierung von Brdnden. 

• die Anordnung von Sprinkler-SprOheinrichtungen 
an besonders feuergefihrdeten Stellen, an denen 
andererseits Wasser verfQgbar ist. wie KOche und 
Toiletten, 



- die Versorgung der Rugzeuginsassen mit Atem- 
luft Uber die Sauerstoffmasken aus dem Fri- 
schluftsystem sowie 

- AnschluBmSglichkeiten fur Atemmasken an das 
5 Klimasystem. 

Insgesamt wird durch die vorstehend be- 
schriebene Anordnung enreicht, daB im Kabinenbe- 
reich entstehende BrMnde mit besserer Aussicht 
auf Erfolg bekMmpft werden kdnnen und daB die 
ro Zeitspanne zwischen der Ericennung eines Brandes 
und der unmitteltmren QefSihrdung der Flugzeugin- 
sassen und des Rugzeuges entscheidend verlMn- 
gert wird. 

Beaigazelchentiste 

I Kablne 

20 2-7 Trenneinrichtungen 

8 Trennwand 

9 DrehtQr 

10 Wabenkem 

II Deckschichten 
25 12 AuBenschichten 

13 Trennwand 
14.15 DurchlaB 
16.17 Vorhang 
18 Vorhang 
30 19 Spant 

20 Profilschiene 

21 Tau 

22 Seitenverkleidung 

23 Deckenverkleidung 
35 24 AuBenhaut 

25 DurchtaB 

26 Trennwand 
27Falttar 

40 

AnsprUche 

1. Transportflugzeug zur Beforderung von Pas- 
sagieren und/oder Frachtgut. dadurch gekennzeich- 

45 net, daB der Kat>inenbereich (1) des Rugzeuges in 
einzelne At>schnltte unterteilt tst. zwischen denen 
verschlieBbare. feuerfeste bzw. feuerhemmende 
Trenneinrichtungen (2-7) angeordnet sind. 

2. Transportflugzeug nach Anspruch 1. dadurch 
50 gekennzeichnet. daB die Trenneinrichtungen (2) als 

mit TUren (9) versehene feuerhemmende Trenn- 
wSnde (8) ausgebildet sind. 

3. Transportflugzeug nach Anspruch 2. dadurch 
gekennzeichnet. daB die TrennwMnde (8) aus ein- 

55 em Wabenkern (10) bestehen, der mit einem feuer- 
festen Isoliermaterial verfulK und mrt einer feuerfe- 
sten AuBenschicht (12) versehen ist. 
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4. Transportflugzeug Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet da6 die Trenneinrichtungen (3.6) als 
feuerhemmende Trennwand (13) ausgebiidet sind, 
die mit Durchiassen (14.15) versehen ist. welche 
durch feuerfoste VorhMnge (16.17) verschlieBbar 5 
sind. 

5. Transportflugzeug nach Anspruch 1 . dadurch 
gekennzeichnet dafi die Trenneinrichtung (7) als 
aus einem feuerfesten Material bestehende Falttur 

(27) ausgebiidet 1st. io 

6. Transportflugzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. 6aB die Trenneinrichtungen (4.5) 
als an einem Spant (19) gehalterte feuerfeste Vor- 
hSnge (18) ausgebiidet stnd. 

7. Transportflugzeug nach Anspruch 4 Oder 6, is 
dadurch gekennzeichnet, daB die VorhSnge 
(16,17,18) aus einem feuerfesten Mineralfaserge- 
webe bestehen. 

8. Transportflugzeug nach Anspruch 6 Oder 7, 
dadurch gekennzeichnet. daB die VorhMnge (18) 20 
oberhalb der Deckenverkleidung (23) der Kabine 
(l)angeordnetsind. 

9. Transportflugzeug nach einem der Ans- 
prUche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet. da0 die 
Vorhange (18) in einer am jeweillgen Spant (19) 25 
angeordneten Profilschiene (20) gefQhrt sind. 

10. Transportflugzeug nach einem der Ans- 
pruche 1 bis 9. dadurch gekennzetehnet dafi die 
Trenneinrichtungen (2-7) jeweils wenigstens eine 

auf Kriechhohe begrenzte, verschlieBbare Durchia- 30 
SSffnung (25) aufweisen. 
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